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Eine
abgemagerte
Karosserie
und ein 128 PS
starker

1,8 Liter-Motor
kennzeichnen
den Fiat Abarth
124 rally,

den Fiat vor-
nehmlich
«Jrdie Teil-
nahme an
Rallyes
konzipiert hat.

DaB Fiat sein ohnehin reich-
haltiges Modellprogramm
durch eine leichtere und stér-
kere Version des 124 Sport
Spiders ergdnzt hat, ist auf
das derzeitige Engagement
im Rallye-Sport zurickzufih-
ren. Obwohl sich schon die
entsprechend modifizierte
Normalausfiihrung bei sport-
lichen Wettbewerben als
durchaus konkurrenzfahig er-
wiesen hatte, schien es der

riner Sportabteilung gera-
ten, fir die beabsichtigten
Einsdtze ein Auto auf die Ra-
der zu stellen, das schon in
derserienmafigen Ausfiihrung
besser auf den Rallye-Betrieb
abgestimmt ist als der relativ
schwere MNormal-Spider. Fiir
die notwendige Homologation
in der Gruppe 4 (Spezial-GT)
fafite man zunachst eine 500
Stlick-Sonderserie  abgema-
gerter und von PS-Zauberer
Carlo Abarth einer Leistungs-
kur unterzegener 124 Spider
ins Auge, doch zeigte das Pu-
blikumsinteresse schon bald,
daB man dabei zu knapp kal-
kuliert hatte: Bis heute sind
schon weit mehr als die ge-
planten 500 Fiat Abarth 124
rally gebaut worden — die
Homologation als Serien-GT
(1000 Exemplare) steht kurz
bevor.

Leichter, starker, harter

Schon bei bloBer Betrachtung
verhehlt der Fiat Abarth seine
sportlichen Ambitionen nicht:
Auf dicken VR-Girtelreifen
steht er breitbeinig auf der
StraBe, hinter der Heckschei-
be sitzt ein groBer Tank-
schnellverschluB, am Heck
miindet ein monstréser Dop-
pelrohrauspuff ins Freie, und
schiieBlich dokumentieren die
fehlenden StoBstangen, die
durch einfache Gummihérner
ersetzt wurden, daf Uberflls-
sige Pfunde hier nicht er-
wiinscht sind. Das deutet
auch die reichliche Werwen-
dung von leichtgewichtigen
Materialien an: Die mit hohlem
Klang schlieBenden Tiren be-
stehen aus Aluminium, die
Heckscheibe des fest mit der
trotzdem noch sehr verwin-
dungsfreudigen  Karosserie
verschraubten Hardtops st
aus Plexiglas, die von zusatz-
lichen Gummiverschlissen ge-
haltene  Motorhaube  wird
ebenso wie der KoHerraum-
deckel und die Kotfligelver-
breiterungen aus Kunststoff
gefertigt. Die mattschwarze
Farbe solcher Teile scheint
der Rallye-Zunft sehr am Her-
zen zu liegen — anders ist es
nicht zu erkldren, daB das Er-
scheinungsbild der im Grunde
schlichten Spider-Karosserie,
in ihrer Urform ein Werk Pi-
ninfarinas, mit derartigen Ak-
zenten versehen wurde.

Im Innenraum findet man
sachlichera Sportlichkeit: Zwei
mit angenehmem Cordsamt
dberzogene Schalensitze, die
ausgepragte  Seitenfilhrung
vermitteln, ein griffiges Leder-
lenkrad mit dickem Kranz und
— fiir alle Falle — einen soli-
den Uberrollbiigel. Dafiir muf
man allerdings auf andere
Ausstattungsdetails  verzich-
ten, die dem Bemihen um
niedriges Gewicht zum Opfer
fielen. Die im Serien-Spider
vorhandenen hinteren Notsitze
fehlen ebenso wie die Mittel-
konsole und der Handschuh-
kastendeckel, die Turgriffe
wurden durch primitive Kunst-
stoffhebel ersetzt, was freilich

viel weniger stort als der Ver-
zicht auf die dem Leistungs-
gewicht wohl kaum sehr ab-
traglichen Sonnenblenden. An
der Instrumentierung wurden
gegenuber der zivilen Basis-
version keine Veranderungen
vorgenommen: MNeben der
Zeitanzeige findet man noch
weitere Kleinuhren fir Ol-
druck, Wassertemperatur und
Benzinvorrat sowie — gréBer
dimensioniert — Tachometer
und Drehzahimesser.

Die erwahnten MaBnahmen
zur Gewichtseinsparung er-
leichterten die Karosse um

Doppelvergaser ansteile des
einen Registervergasers, gro-
Bere Ventile, Nockenwellen
mit gréBerer Ventiliberschnei-
dung, erweiterte Auspuffkrim-
mer und der Abarth-Auspuff
sorgten fiir 128 PS, die bei
6200 U/min erreicht werdan —
dem vorm Hubvolumen (1756
ccm) her gleichen Basismotar
geniigen fir 118 PS 6000 U/
min. Das Drehmoment stieg
durch diese Modifikation eben-
falls an, doch verlagerte sich
die Drehzahl, bei der der
Hochstwert von 16.2 mkg an-
fallt, eindeutig in den sport-

@ Drehfreudiger Motor

® Hohe Fahrleistungen
® Gutabgestuftes, exakt schaltbares

Fiinfganggetriebe

® Nicht ganz unproblematische Fahr-

eigenschaften

® Sperrdifferential nicht serienméaBig

® Sehrlautes Fahrgerdusch

® Hoher Preis

rund 100 Kilogramm, aber
dennoch ist der Fiat Abarth
mit einem Gesamtgewicht von
850 Kilo fast genauso schwer
wie das Basisprodukt (960 kg):
Der Uberrollbigel, das auf-
wendiger kanstruierte Fahr-
werk mit hinterer Einzelrad-
aufhéngung statt schlichter
Starrachse und das Kunststotf-
Hardtop statt des Stoffver-
decks gleichen die Abmage-
rungskur teilweise wieder aus.
Allerdings ist der Sport-Fiat
nicht nur etwas leichter, son-
dern auch starker als der 124
Sport Spider, und zwar um ge-
nau zehn Pferdestarken: Zwei

lichen Bereich: Optimale
Durchzugskraft darf man erst
bei 5200 U/min (Serien-Spider:
15,6 mkg bei 4000 U/min) er-
warten.

Im Fahrbetrieb halt das rally-
Triebwerk, was seine Kenn-
ziffern versprechen: Zwar ist
schon im unteren Drehzahl-
bereich ausreichend Leistung
vorhanden, doch entfacht der
auBerordentlich drehfreudige
Zweinockenwellen-Motor sein
Feuer erst richtig, wenn sich
die Nadel des Drehzahimes-
sers zwischen 5000 und 7000
U/min bewegt. Das bei nied-
rigen Drehzahlen sanft schlir-
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fende Ansauggerdusch ver-
wandelt sich dann in |autstar-
kes Trompeten, gleichzeitig
setzt kraftiger Schub ein, der
dank kurzer Ubersetzung und
enger Abstufung des Finf-
ganggetriebes auch nach
dem Schalten in den nichst-

Stand bis 100 km/h beschleu-
nigte der Fiat Abarth in nur
8,7 Sekunden und distanzierte
damit den gleichfalls ziemlich
lebendigen Normal-Spider
deutlich (10,2 Sekunden). Auch
in der Elastizitat sind Fort-
schritte zu verbuchen, wah-
rend die Hoéchstgeschwindig-
keit nur geringfigig zunahm:

Der Fiat Abarth 124 rally er-
reichte 1905 km/h, der 124
Sport Spider (Test Heft 14/
1973) brachte es auf 186,5
km/h.

Besonders viel Aufmerksam-
keit schenkte Fiat dem Fahr-
werk des Abarth rally, denn
neben den iblichen Modifi-
kationen wie Spurverbreite-

rung, Montage breiter Leicht-
metallfelgen und Gurtelreifen
sowie der Verwendung harte-
rer Federn und StoBdampfer
fiihrte man noch eine Radikal-
operation durch, die vor allem
das Fahrverhalten auf unebe-
nen StraBen verbessern sollte:
Die hintere Starrachse mufte
einer Einzelradauthangung an

héheren Gang fast unver-
mindert anhdlt. Aus dem
MOTOR

Vierzylinder Viertakl-Relhenmotor, Bohrung
x Huh 84 x 79,2 mm, Hubraum 1756 ccm,
hiiltnis 9,8:1, Leist 128

Gewichtsverteilung 54,7 :45,3), zuldssiges
Gesamigewicht 1125 kg, Zuladung 175 kg,
Personenindexzahl 2,1, zuliéissige Anhi

last gebremst 800 kg, ungebrems! 500 kg,
I.el:lumgmmtdu voligetankt 7,4 kg/PS, bel
mit 170 kg (2 Personen mit Ge-

72,9 PS/Liter, I Drehr
mkg bel 5200 U.imin mittlera Kolbenge-
indigh bei dret I (6200
U/min) 16 36 m/s, bel 100 km/h im V. Gang
(entsprechende Drehzahl 3500 U/min) 9,24
rm’l, lﬁnﬂu:h gelagerte Kurbelwelle, zwel
Antrieb durch
Zahnrlemen erlr.uhlung mit Pumpe und
tem Lifter, Druck-
umlaundunisrung mit Olfilter im Haupt-
strom, zwel Weber Fallstrom-Doppelverga-
ser 44 IDF 20 umi 44 IDF 21 elekirische
iter-B im Heck,
Batterie 12 V 45 Ah, Drehstromlichtmaschi-

ne 770 Watt.

PS bel 6200 U/min, spezifische Lolttung
1 16,2

péick) 8,8 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN
Hbchstgeschwindigkeit . 190,5 km/h
Beschleuni {aut effektive Geschwindig-
keiten, vollgetankt, 2 Personen)

Obis 40km/h . oadin: i 20s
Obis 60kmm . . . . . . 37s
Obis 80km/h . . . o 57s
Obis100km/h . . . v w o -u TR
Obis 120 km/h . . e ol 3
Obis 140 km/h . . . e TS
0 bis 160 km/h % v e s ow o« 2478
1 km mit -tﬂnnm Start e 30,0s

. . 33bis179 km/h
40 bis 203 km/h*
INNENGERAUSCH
LeerlaufimStand . . . . 59 Phon (dBA)
Bei 50km/h . . . . . 71Phon(dBA)
Bei 80km/h . . . . . 74Phon(dBA)
Bei 100 km/h . . . . 76 Phon (dBA)
Bei120km/h . . . . . 79Phon (dBA)
Bel140km/h . . . . . 82Phon(dBA)
Bei160km/h . . . . . 84 Phon (dBA)
Bel 180 km/h . . . B6Phon (dBA)
VERBRAUCH

Superbenzin

Autobahn Schnitt ca. 120 km/h 10,4 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 150 km/h 14,1 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 70 km/h 9,8 L/100 km

Landsir. Schnitt ca. 85 km/h 12,7 L/100 km

KRAFTUBERTRAGUNG Kurzsirecke . 10,5—12,0 LA100 km
lastizi
Antrieb auf die Hinterriider, Einscheiben-  ctrgo kot e oung Im IV. (V.) Gang  Testverbrauch . . . . . 128L/100km
Trﬂdtenk\lpsplung.vollsynchronlllenu Finf- qobis 60km/mh . . . . . 46 (65)s
99 Liln‘ » mit Mittelschalt L - 40bls 80kmh . . . . . 88 (11,8)s WARTUNG
40bls100km/h . . . . . 133 (171)s Inspekti Iwechsel .
?;;;2;- ?VEG_'{ 51(5‘ ?;?3)‘:)3 l111’1;‘11 }g‘ %l"; ; gg; 40bis120km/h . . . . . 181 (236)s e end gl =
P V. - 40bis 140km/h . . . . . 236 (31,2)s Hersteller: Fiat SA., Corso G. Agnelli
(15,162); Achsantriebsilbersetzung 4,3. 40bis160km/m . . . . . 309 (41,0)s T:rino. .?Ln.n. g iy
1kmab40kmh . . . . . 329 (360)s

FAHRWERK ﬁﬂld‘l!!‘lnd]gkﬂi‘hbnr!lm Importeur: Deutsche Fiat AG, 71 Hellbronn.
Selhnttragendo Karosserie, vorn E.Inznlrw- Gang - BT . bis 49km'h

an Querlenkern und S I.Gang . . . . . . 12bis 85km/h RICHTPREIS
bentedern, hinten Elnzelradaufhi an  |l.Gang . . . . 21bis 132km/h  Fiat Abarth 124 rally . . . DM 20950,—

. Querlenkern und Fadarboimn. vorn und

" hinten hyd TeleskopstoBdimpler
und Stabilisatoren, Lenkung mit Schneck 240y g
und Rolle, hydraulisches Zwelkreisbrems- 220 |
lwtem, vorn und hinten Scheibenbremsen, -

Handt auf die Hinter- 200 200 ‘ 1
rider wirkend, Leichimetallfelgen 5': J 13, = 1gp [ 180 —
Gilrtelreifen Pirelll CN 36 185/70 VR 13. B g 0| || iezmag / ]

- :
ABMESSUNGEN i L7 T g o s 10 i ,é_
Radstand 2280 mm, Spur 1413/1400 mm, £ 120 [— % m“,mgm,n g 120p /4
AuBanmaBe 3914 x 1630 x 1240 mm, Innen- 5 100 Al ———1 % 100] o |
brelte 1230 mm, Innenhdhe Uber Sitzhinter- 5 g0 1/ [/ i o 80 G BRI am
kante 920 mm, Sitztiete 500 mm, Wende- : / 228 521092 kmh | § I // /
krels 11 m, 2s Lenkradumdrehungen von ‘:j sl 2] T £ 60——p S —
Anschlag zu Anschiag. S a0l il stsherorn Slat ] m‘__é/_’.- .
ik i S w1
GEchHTE Ak 'AA'J-I'|'|| ITRIFTETLIT il ||||!- Liaidil £ ||'||:||| --Il i Lil
| Eigengewicht vollgetankt 950 kg (davon 0 5 10 15 25303544}455055 o 123458?13
| Vorderachse 520 kg, Hinterachse 430 kg, sl in Sekund Drehzahl in 1000 Ufmin
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Knowiugeiveroreiie-
rungen, Leichtmetallfelgen
und einfache Gummihoérner an-
stelle von StoBstangen
verleihen dem 124 rally zusam-
men mit der auffallenden
Lackierung in die Jahre ge-
kommenen Rallye-Look.

Fiat Abarth

Querlenkern, Schubstreben
und Federbeinen weichen.
Was mit diesem Aufwand er-
reicht wurde, kann allerdings
nicht ganz ilberzeugen: So-
lange die Piste eben ist, ver-
hélt sich der Fiat zwar auch
bei den méglichen hohen Kur-
vangeschwindigkeiten pro-
blemlos; ein grundsatzlicher
Mangel ist hier lediglich das
Fehlen eines Sperrdifferen-
tials. Zumal in engen Krim-
mungen hat man Mihe, die
Leistung auf den Boden zu
bringen, weil das entlastete
Hinterrad schon friihzeitig
durchdreht. Auf Bodenwellen

n 1974

ist es freilich nicht nur mit
dem ohnehin &uBerst spérli-
chen Federungskomfort, son-
dern auch mit der Gutmiitig-
keit schnell vorbei: Der Abarth
rally lauft jeder Unebenheit
nach. und versetzt in Kurven
so kréftig mit dem Heck, daB
schnelles Gegenlenken ndtig
wird. Die zwar nicht sonder-
lich leichtgéngige, aber sehr
direkt arbeltende Lenkung
zeigt sich bel solchen Mand-
vern von ihrer besten Seite,
doch #@ndert dies nichts an
der Tatsache, daB der 124
rally in Kurven zwar schneller,
aber auch schlechter be-

124 rally

herrschbar ist als das starr-
achsige Basismodell.

|

Als StraBensportwagen ist der
Fiat Abarth 124 rally zweifel-
los nur bedingt geeignet. Er
kostet mit knapp 21 000 Mark
{iber 6000 Mark mehr als die
Normalausfiihrung, doch be-
kommt man fir diese Summe
neben den besseren Fahrlei-
stungen fast ausschlieBlich
Dinge, die kaum praktische
Vorziige mit sich bringen: Auf
Leichtmetalltiren, Kunststoff-
hauben und auffallende Lak-
kierung kann man gut und

gerne verzichten. Wer sport-
liche Ambitionen hat, ist mit
diesem Flat besser bedient,
doch muB er sich dariiber klar
sein, daB fiir Konkurrenzfa-
higkeit bei Rallyes weitere
Modifikationen unumgénglich
sind — Teile zur Leistungs-
steigerung und Fahrwerks-
verbesserung wird die Deut-
sche Fiat in Kirze anbieten.
Die bisher etwa 30 Kaufer in
Deutschland scheinen sich
Ober den gezielten Verwen-
dungszweck des Fiat Abarth
durchaus im klaren zu sein:
Es waren ausschlieBlich aktive
Sportfahrer. Gdtz Leyrer
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